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In conseguenza alla proposta progettuale di adeguamento a rotatoria dell'intersezione Via

Emilia/via Mazzini/Via Ambiente , la presente relazione ¢ finalizzata all'integrazione dei

contenuti della relazione trasportistica redatta per I'analisi degli aspetti viabilistici correlati alla

proposta progettuale di Piano Urbanistico Attuativo in Variante di POC (ai sensi dell'art. 22
L.R. 24-03- 2000 n° 20) relativa al’Ambito ANS_B - via Emilia n°42 (area ex-Sinudyne) nel
Comune di Ozzano dell’Emilia (BO).

Assunto di seguito che :

Ramo 1 -Via Emilia Ovest
Ramo 2 - Via Mazzini
Ramo 3 - Via Emilia Est

Ramo 4 - Via Ambiente

in Tabella 1 vengono riportati i flussi di traffico nello stato di fatto all'intersezione Via Emilia/via

Mazzini/Via Ambiente nell’ora di punta serale ( intervallo orario 17-18).

1 2 3 4
1 - 18 412 56
2 38 - 28 27
3 648 43 - 18
4 36 28 4 -

Tabella 1 : dati di traffico rilevati nell'intervallo 17-18

L’analisi trasportistica redatta per l'analisi degli aspetti viabilistici correlati alla proposta

progettuale di Piano Urbanistico Attuativo in Variante di POC (ai sensi dell'art. 22 L.R. 24-03-
2000 n° 20) relativa al’Ambito ANS_B - via Emilia n°42 (area ex-Sinudyne) nel Comune di

Ozzano dell’Emilia (BO) determina gli spostamenti addizionali (attratti/generati) dal nuovo

insediamento ( Tabella 2) e ipotizza la seguente origine/destinazione:

40% attraverso SS9 direzione est

60% provenienza/destinazione est (Ozzano centro) di cui:

20% attraverso 'asse Corso Garibaldi-via A. Moro;

40% provenienza/destinazione ovest (SS9 direzione Idice / S. Lazzaro)
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SPOSTAMENTI ADDIZIONALI TOTALI SPOSTAMENTI ADDIZIONALI NETTI
ORA DI PUNTA AM ORA DI PUNTA PM ORA DI PUNTA AM ORA DI PUNTA PM
TGM 24h TGM 24h
FUNZIONE {08:00-09:00) (17:00-18:00) (08:00-09:00) (17:00-18:
INSEDIATA | | | | | |
ATTRATTI | GENERAT) TOTAL! |ATTRATT! | GENERATI | TOTALI| ATTRATT! | GENERAT! :'.'OTAL= ATTRATTI iGENE?A‘I‘I | TOTALI | ATTRATTI | GENERATI] TOTALI JATTRATTI ‘GENERJ\THTO*ALJ
| | i i | | |
1 {
SUFERMENL D 37 22 59 83 80 163 880 ; 880 | 1760| 24 14 I 38 53 51 104 | 563 563 {1 1
ALIMENTARE (B AR R
| f '
RESIDENZIALE 9 37 | &6 a3 23 66 273 ; 273 | 546 9 a7 46 43 | 23 65 273 273 | S46
T r | 1 T
TOTALE a8 59 105 126 103 | 229 | 1153 ! 1153 | 2306 | 33 51 | 84 % | 74 170 | 836 83 | 1672
i i 1 |

Tabella 2: riepilogb dei flussi veicolari addizionali .attesil

Gli spostamenti addizionali netti nellora di punta 17-18 , quantificati nel valore di 170
movimenti, per la componente con provenienza/destinazione est (Ozzano centro) interessano,
pertanto, lintersezione Via Emilia/via Mazzini/Via Ambiente , determinando un incremento
pari a 102 movimenti ( il 60% di 170 movimenti complessivi) , equamente distribuiti sui Rami 1
e 3.

Ne deriva una nuova matrice di O/D di distribuzione dei movimenti sul nodo Via Emilia/via
Mazzini/Via Ambiente ( Tabella 3).

1 2 3 4
1 - 18 463 56
2 38 - 28 27
3 699 43 - 18
4 36 28 4 -

Tabella 3 : Dati di traffico rilevati nell’intervallo 17-18 aggiornati della componente indotta/generata da
insediamento in area Ex Sinudyne

Ipotizzando di risolvere il nodo mediante intersezione a rotatoria avente diametro di 41 m (
Figura 1), per anello rotatorio, larghezza delle entrate e larghezza delle isole separatrici sono
assumibili i seguenti valori ( Figura 2) :

- Anello (ANN) : 8 m

- Entrate (ENT) : Ramo 1 -6.0 m

Ramo 2 -4.5m
Ramo 3 -6.0m
Ramo 4 -4.5m
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- Isole separatrici (SEP): Ramo 1 -5.0 m
Ramo 2 -5.0m
Ramo 3 -6.5m
Ramo 4 -6.0m
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Figura 2: schematizzazione braccio rotatoria
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Assumendo per i singoli rami le dimensioni minime sopra descritte, I'analisi di capacita della
rotatoria viene condotta utilizzando le indicazioni francesi [SETRA (1984), Capacité des
carrefours giratoires interurbains, Note d’'information N. 44].

Verifica della capacita semplice

La capacita semplice, espressa in veic.equiv./h ( v.e./h), & definita come “il valore di flusso
massimo che si pud avere in entrata da ciascun ramo al momento che per uno di questi si ha
l'inizio della “congestione”.

Con riferimento ad una matrice O/D di Tabella 3 , la capacita semplice della rotatoria & il
primo valore di capacita che pud ottenersi su un ramo per un aumento uniforme dei flussi
della matrice. In pratica si risale all'incremento di traffico che produce il primo fenomeno di
congestione all'intersezione quando la domanda per ogni entrata cresce dello stesso tasso.

Si determina per ogni ramo della rotatoria lo scalare di che moltiplicato per il vettore dei flussi
entranti nella rotatoria da luogo ad un flusso entrante dal braccio uguale alla capacita C; del
braccio. Indicato con &y, il pit piccolo dei valori cosi ottenuti, la capacita semplice della
rotatoria (v.e./h) & data da Cs;=8,,*l. Ne conseguono i valori di CS; indicati in Tabella 4.

Ramo |1 (v.e/n)| © /(h) 5 | 1" B
1 537 | 773 | 1841 | 867
2 93 89 | 2,78 | 150
3 760 | 495 | 1,615 | 1227
4 68 101 | 2,001 | 110

Tabella 4: Capacita semplice della rotatoria Via Emilia/via Mazzini/Via Ambiente
| risultati ottenuti ed espressi nella Tabella 4 evidenziano che nell'assetto geometrico
proposto (Fig.1), la soluzione progettuale presenta margini di riserva in relazione alla
capacita semplice .

Nell'ipotesi che i flussi in rotatoria aumentino proporzionalmente, il primo ramo ad andare in
congestione ¢ il Ramo 3 (Via Emilia Est - direzione Bologna) , che nelle condizioni di flusso di
determinate dal traffico attuale incrementato dell’apporto legato all'insediamento commerciale

e residenziale sull’area Ex Sinudyne presenta un ampio margine di riserva, pari al 38% .

La regola principale per definire la geometria delle rotatorie riguarda il controllo della
deflessione delle traiettorie in attraversamento del nodo, ed in particolare le traiettorie che
interessano due rami opposti o adiacenti rispetto all’isola centrale.
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Essendo scopo primario delle rotatorie un assoluto controllo delle velocita all’interno
dell'incrocio risulta essenziale che la geometria complessiva sia compatibile con velocita non
superiori a 50 km/h.

Si definisce in particolare deflessione di una traiettoria il raggio dell’arco di cerchio che passa
a 1,50 m dal bordo dell’isola centrale e a 2,00 m dal ciglio delle corsie di entrata e uscita (cfr.
fig. 5.21). Tale raggio non deve superare i valori di 100 m; & preferibile adottare valori
sensibilmente inferiori a questo limite massimo.

Tutti i rami della soluzione proposta presentano raggi di deflessione compresi tra 21 e 65 m,
pertanto notevolmente inferiori al valore limite di 100 m ( Fig.3).

INTERVENTO =

Fig.3: Traiettorie di deflessione

Il Progettista
Dott.Ing. Annalisa Bonini
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